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AKBLAD VOOR ONDERNEMERS IN DE JACHTBOUWINDUSTRIE

Hybride varen stap voorwaarts

Tyvano Targa 1020 gaat n /om
Jachtbouwindustrie In Oostenrijk
‘ Hoogwaardige digitale productiebegelelding
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Tyvano Targa 1020 gaat hybride
Innovatie hoog in het vaandel

Sikko Postma in Heeg bouwt sinds 1994 de
Tyvano Breva's en nu de nieuwe Tyvano Targa.
Postma is een nieuwsgierige man en hij wil
graag “voor in de trein zitten” met de schepen
die hij bouwt. Mede geinspireerd door de ont-
wikkelingen op ‘groen’ en hybride gebied in de
automobielbranche, heeft hij hier en daar zijn
licht opgestoken.

Sinds 1994 bouwt Sikko Postma samen met zijn broer Sietse, Tyvano
Jachten. In 1988 startten zij een verhuurbedrijf van motorjachten.
Reparatie en onderhoud van de verhuurvloot en van schepen van derden
behoorden vanaf het begin tot hun reguliere werkzaamheden. Vanuit de
ervaringen met de verhuurvloot, schetsten de gebroeders Postma, in eer-
ste instantie voor de eigen verhuurvloot, hun eerste motorjacht, de water-
verplaatsende Tyvano. Ontwerper Jan Visser uit Heeg tekende er een goed

varend schip van.

MACHINIST OP DE STELLA'S

Sikko Postma ging na de Zeevaartschool in Delfzijl op zijn 18e jaar varen
als machinist bij tankerrederij Theodora Tankers. De tankers voerden
allen namen die met “Stella” begonnen. Samen met zijn broer die ook
machinist was, begonnen ze het jachtverhuurbedrijf in Akkrum, waar
ieder op zijn beurt wacht liep. Als de een op zee was, was de ander thuis

om de zaak te runnen.

WHAT'S IN A NAME

De naam Stella Nova, zoals het bedrijf van de gebroeders Postma oor-
spronkelijk is genoemd, komt van de tankers waar Sikko op voer. De
motorjachten zijn na veel brainstormen en via omwegen vernoemd naar
de heersende winden op het Italiaanse Comomeer, de Tyvano en de

Breva. De ene waait ‘s ochtends, de andere ‘s middags.

JACHTBOUW

De Postma’s bouwden de elders gebouwde casco’s zelf af voor de verhuur-
vloot. Vanaf 1994 was dit de eigen lijn Tyvano.

In een latere fase bouwden zij ook voor derden. Om zich volledig op de
jachtbouw te kunnen richten, verkochten de broertjes Postma in 2001 de
12 verhuurschepen aan de Skipperclub Yacht Charter te IJlst, waarna de
Tyvano Breva lijn ontwikkeld werd. De 120 ligplaatsen van de jachthaven

in Heeg zijn verhuurd aan particuliere booteigenaren. Broer Sietse heeft

De casco’s van de Hegemer Tyvano’s worden vanzelfsprekend in Heeg gebouwd.

DOOR: ENGEL VAN NAUWERNA

in 2007 in pais en vree organisatorisch en financieel afscheid genomen
van de werf om weer nieuwe zaken te gaan ondernemen en meer tijd voor

zichzelf en zijn gezin te hebben.

INNOVEREND

Sikko Postma heeft altijd belangstelling voor nieuwe ontwikkelingen. Hij
wil vooraanlopen met het toepassen van innovaties, niet om haantje de
voorste te zijn, maar om niet de boot te missen. Hij is niet bang om iets
nieuws te proberen, maar hij wil wel goed weten wat en wie er achter zit.
Daartoe gaat bij bedrijven op bezoek of op cursus, al moet hij daarvoor

naar Oostenrijk of Vietnam.

HYBRIDE VAREN

Postma was er zelf wel al mee bezig. Zijn speurtochten op de METS en
andere beurzen en in bladen naar nieuwe ontwikkelingen, versterkten
hem in het idee dat elektrisch en hybride varen toekomst heeft.

Hij dacht er over elektrisch en hybride varen toe te passen op zijn
Tyvano’s. Hij legde zijn oor te luisteren bij een pionier van hybride varen,
Peter Paay van Excellent Yachts en bij Steyr Motors.

In de Tyvano’s kan naar wens van de klant in principe ieder merk motor
ingebouwd worden. Postma volgde met belangstelling de ontwikkelingen
van de hybride seriemotor. Op boot Diisseldorf liet hij zich goed bijpra-
ten door Iman Padmos, importeur van Steyr voor de Benelux en Michael
Frauscher, de technische man van de Oostenrijkse motorboten bouwer
Frauscher, die de eerste in seriegebouwde hybride motor de Hybride

Propulsion System als eerste werf in een pleziervaartuig inbouwde.

INSPIRATIE
Als je Sikko Postma vraagt waarom hij zijn schepen ook motoriseert met

Steyr motoren, zegt hij dat in de eerste plaats dat de klant mag aangeven
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welke motor wordt ingebouwd. Standaard wordt Lombardini, Steyr of
Volkswagen ingebouwd afhankelijk van de lengte schip, maar op verzoek
van de klanten wordt ook Nanni, Volvo Penta, Vetus-Deutz en Perkins
ingebouwd. De Oostenrijkse fabrikant inspireerde Postma onder andere
door de lage geluidsproductie, moderne techniek, schone verbranding en
de monobloc bouwwijze. Ondanks dat de motoren tegen een stootje kun-
nen en alle soorten diesel aankunnen, zijn ze licht van gewicht. En dat is
ook belangrijk in een schip.

Ook het feit dat je als werf alle diagnosegegevens op je laptop kunt uitle-

zen, waar enkele andere motorenfabrikanten nog wat moeilijker mee zijn,

Het casco van de nieuwe Tyvano Targa 1020 terug van de schilder.

inspireerde Postma.

HEGEMER BOOT

De nieuwe Targa wordt, evenals de Breva’s, volledig in Friesland gebouwd
en voornamelijk in Heeg. Ex-zeilers tegemoetkomend en de automotive
trend volgend, ontwikkelde Sikko Postma een van de Breva afgeleid
cabrio model, de Targa. Jan Visser uit Heeg deed de naval architecture. De
Targa heeft dezelfde romp als de Breva, met ongewijzigd onderwater-
schip. De casco’s worden bij Jongsma in Heeg gebouwd. Onderwaterschip
en verdere romp zijn van 5 mm dik voorgestraald scheepsstaal en het
onderwaterschip is volledig tweezijdig afgelast. Gangboorden, dekken en
opbouw zijn 4 mm dik. De boten worden extern, maar in Heeg geschil-

derd met 2-compenten International Paint.

HYBRIDE CABRIO TARGA

De eerste Tyvano Targa wordt als demo schip gebouwd waardoor Sikko
Postma de gelegenheid heeft verschillende innovaties toe te passen, te tes-
ten en in te passen in zijn productiesysteem. Na een bezoek aan en een
cursus bij de fabriek, bestelde Tyvan een Hybrid Propulsion System van
de Oostenrijkse fabrikant bij Cuno.

Als de 85 Pk dieselmotor uitgeschakeld is en elektrisch gevaren wordt,
levert de elektromotor 48 Volt 7,5 kW. Standaard monteert Tyvano
Victron omvormers, maar de werf gebruikt nu Mastervolt omvormers
van 48 Volt naar 230 Volt en 5.000 Watt.

HISWA TE WATER - DEMOBOOT - ligplaats: LO3 (ASA boot electro) I :BEIE

BUSBASED POWER DISTRIBUTION SYSTEM

Een jachtbonwer die naar het systeem kijki,
moet begrijpen hoe het werkt. Aansluitingen
en kabels moeten in federe haven te vinden
zifn en hel moel financieel aantrekkelifk zijn
voor de jachtbonwer.

Als een node witvalt, wordt slechts één
verbruiker of groep witgeschakeld. Eén node
kan op een minimale afstand van cen
verbruiker worden geplaatst, wat leidi tot
een minimale hoeveelheid kabels.

Capi2 hoeft nooil te worden wilgeschakeld. Zo
kunnen bijvoorbeeld bilgepomp, navigatie
verlichting en marifoon standby blijven,
terwifl de overige apparatunr geen stroom meer
krijet.
www.capi2.com

“Een slim en toegankelijk bussysteem voor jachten”
ontwikkeld voor zowel de zelfbouwer als de professionele jachtbouw

Capi2 dealers Benelux

boot electro

COMBI NOORD .
marine equipwent
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Er wordt een op bustechnologie gebaseerd stroomdistributiesysteem van Capi2, gele-
verd door Combi Noord, geinstalleerd.

De complete motor weegt 75 kg meer dan de 85 Pk zonder generator, IFG,
Integrated Flywheel Generator en hybride aandrijving en is 165 mm lan-
ger. De compacte inbouw zonder extra generator is een argument voor

Sikko Postma om voor deze configuratie te kiezen.

ELEKTRISCHE CABRIOKAP

Postma heeft onderzocht of een elektrisch aangedreven en bedienbare
cabriokap als in een auto tot de mogelijkheden behoort. Die mogelijkheid
is er, maar de innovatie wordt nu niet toegepast vanwege de hoge kosten.
Een dergelijke kap zou ongeveer 20% van de bouwkosten van het hele

schip uitmaken.

JACHTBOUWER TYVANO ONTDEKT BUS TECHNOLOGIE

Via Jachtbouw Nederland en de METS maakte de leergierige Postma ken-
nis met een andere innovatie, intelligente datacommunicatie via gedecen-
traliseerde stroomdistributiesystemen. In auto’s, in de industrie en in de
machinebouw worden op bus technologie gebaseerde communicatiesys-
temen en besturingssystemen op grote schaal toegepast. Moderne auto’s
zitten vol met regeleenheden en bijna alles kan met elkaar communice-
ren. Bus technologie zorgt ervoor dat de motor zo economisch mogelijk
draait; ABS, centrale deurvergrendeling en noem alle opties maar op. Ook
in de commerciéle scheepvaart en de super jachtbouw wordt bus techno-
logie al ruim toegepast. In de kleine jachtbouwindustrie is deze technolo-
gie nog geen gemeengoed. Jachtbouwer Postma heeft zich in de techniek
verdiept en heeft gemerkt dat door het gebruik van het bussysteem het
aantal technische mogelijkheden van zijn schip toeneemt.

INTELLIGENTE DATACOMMUNICATIE

Met een gedecentraliseerde stroomdistributiesysteem gebaseerd op de
bus technologie wordt tijd, materiaal en gewicht bespaard bij de bekabe-
ling van elektrische en elektronica systemen. Het busprotocol, een com-
municatiesysteem tussen elektronische apparaten, is te vergelijken met
een PC-netwerk. In plaats van voor ieder onderdeel een eigen draad te
trekken zoals gebruikelijk, is de ontwikkeling gezocht in netwerken.
Netwerken zorgen ervoor dat je via één draad verschillende informatie
kunt transporteren.

CAPI2

Na ruime oriéntatie, ondermeer bij Boarnstream, heeft Postma gekozen
voor het eigen gepatenteerd busprotocol voor de jachtbouwindustrie van

Capi2 dat geleverd wordt door Combi Noord.

Ieder busprotocol heeft voordelen en nadelen. Capi2 heeft voor zichzelf
eisen geformuleerd waaraan naar haar mening een goed stroomdistribu-
tiesysteem op jachten tenminste moet voldoen:

- eenvoudige systeemtopologie;

- het gebruik van standaardkabels;

- één node met één microprocessor voor één verbruiker of groep

een laag stroomverbruik in de stand-by mode.

BESPARINGEN

Een jachtbouwer die naar het systeem kijkt, moet snel kunnen begrijpen
hoe het werkt. Aansluitingen en kabels moeten in iedere haven te koop
zijn en een stroomdistributiesysteem moet financieel aantrekkelijk zijn
voor de jachtbouwer.

Een digitaal stroomdistributiesysteem heeft als extra voordeel dat het
nooit geheel hoeft te worden uitgeschakeld. Zo kunnen bijvoorbeeld bil-
gepomp, navigatie verlichting en marifoon standby of aan blijven staan,
terwijl de overige apparatuur geen stroom meer krijgt. Een gewichtsbe-
sparing op een 14-meter schip van 120 kilogram aan bekabeling en 40 uur
op het installatiewerk is mogelijk. De wellicht hogere aanschafkosten zijn

daarmee snel terug verdiend.

BEURZEN

Voor Sikko Postma zijn Hiswa te Water en BOOT Holland in Nederland
goede beurzen, ondanks het feit dat een Hiswa te Water hem al gauw 15
tot 20 duizend euro kost, inclusief marketing, liggeld, vaardagen, ver-
blijfskosten en productieverlies. Dit jaar pakt Stella Nova op de Hiswa te
water uit met 3 schepen.

Van Boot Berlijn waar hij in 2007 voor het eerst was, weliswaar zonder
boot, verwacht hij veel in 2008. Net als andere werven, wil ook hij met

goede schaalmodellen zijn schepen promoten op internationale beurzen.

De nieuwe Tyvano cabrio hybride Targa 1020 van Sikko Postma beleeft
zijn wereldprimeur op de Hiswa te Water van maandagavond 1 tot en met
zondag 7 september 2008 in IJmuiden.

|
Technische gegevens Tyvano Targa 1020 Hybride
lengte over alles: 10,38 meter
grootste breedte: 3,85 meter
diepgang: 1,02 meter
doorvaarthoogte: 2,25 meter
onderwaterschip, romp: 2-zijdig volledig gelast 5 mm staal
overig: 4 mm staal
verfsysteem: 2-componenten International Paint
aantal kooien: 2-4
motor: 85 pk Steyr Hybride Propulsion System
CE: categorie C
Zie 0ok: www.tyvano.com
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